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A Spodni vodorovné zavétrovéni — Macalloy M4

ove konstrukci

textafoto: soutézni podklady — Ing. Vladimir Janata, CSc., Ing. Miloslav Lukes, Excon, a.
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8, 5460. Horni vodorovné zavétrovani — TR 8245, kiiZovs spojka

<ace tahel ve ve

korozponové

Novy hangar pobliz leti$tniho terminalu

v Ostravé - Mosnové byl do provozu uveden

v lednu roku 2008. Slouzi pro stfedni adrzbu
riznych typi letadel. Pfispévek seznam uje
zejména s postupem montaze ocelové nosné
konstrukce stavby. Statické feSeni stavby bylo
autory navrhu predstaveno v bfeznovém &isle
¢asopisu Stavebnictvi v roce 2008.

Stavba je tvofena dvéma budo-
vami — samostatnou hangarcvou
halou a provozni pétipodlazni
budovou, ktera zdroven tvofi zadni
sténu hangéarové haly. Halza ma
obdélnikovy plidorys o razmérech
143,5x80,0 m, se svétlou vydkou
nadvratového nosniku 21,5 m.
Konstrukei stfechy haly tvofi
sedm pifhradovych obloukovych
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vaznikd s rozpétim 143,5 m a kon-
strukénl vyskou 12,5 m. Vazniky
jsou kloubové uloZeny na 14 ve-
tknutych prthradovych sloupech
5 0sovou vzdalenostl 12 m. Stes-
ni konstrukee byla smontovana na
zemi véetné montaZe stfedniho
plasté & technologického vyba-
veni a nasledné vyzvednuta do
kone&né polohy na sloupech.

angaru v Mosnové

¥ Schéma nosné ocelové konstrukce stavby haly hangaru

Piihradové vazniky
Dolni ztuzeni
tahla M48

Pfihradc
sloupy

Horni pas - oblouke
trubka 610x18

Spodni pas -
2x tahlo M105
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A 2x spojka M105, 4x matice M10 A Aktivace a pfedepnuti stiesnf konstrukce

¥ Akcelerometry na tahlech M48 ¥ Kabelové ldvky a konstrukce pro svétla
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Montaz ocelové
nosné konstrukce

Zé&kladni postup montéze ocelove

nosné konstrukce:

B montéZ spodnich pasl vaz-
nikd;

M montaZ stfedni konstrukce;

B aktivace a pfedepnuti stiesni
konstrukce zdvihem konct
vaznikl o cca 300 mm;

B montadZ stieiniho plasté
a technologie;

B montaZ sloupd a sténovych
prvkd;

M zvedani stfesni konstrukce do
vysky 21 m, vEetné oplasténl
a technologie;

B konecné predepnuti tahel M76
ve sténéach;

B montaZ hangarovych vrat
a dokoncovéni opléstént.
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Montaz spodnich
pasu vaznikl

MontéZ byla zahajena sestave-
nim dvaojice tahel ve vysce pfi-
blizné 1 m nad terénem. Polahy
svafovanych styénikl spodniho
pasu byly stanoveny geodetic-
kym zamé&fenim. Styéniky byly
uloZeny na provizorni podpory
s toleranci £2 mm.
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Montaz stiesni
konstrukce

Pfi montaZi stfedni konstrukce
byly pfihradové vazniky uloZe-
ny na provizornich podporach
vzajemné vzdalenosti 12 m.
Spolecné s vazniky se monto-
valo spodnl a horni vodorovné
zavatrovani. Vazniky byly vyro-
beny ,zkrédcené" - s ohledem na
protaZeni spodniho pasu viivern
zatiZeni od vlastni tihy, oplast&ni
a technologie — s nadvyZenim cca
500 mm, které eliminuje svislé
deformace.

 Siasits et it o
Aktivace a pfedepnu-
ti stfesni konstrukce

Aktivace byla zahajena po ukon-
&eni montéZe stresni konstruk-
ce viéetné spodniho a horniho
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vodorovneho zavétrovéni. Kon-

strukce byla aktivovana sou-

¢asnym zdvihem étrnacti koncl

vaznik( do vysky cca 300 mm.

Konstrukce byla nadzdvihnuta

z provizornich podpor a do ta-

hel M105 {spodnf pasy) a M48

(spodni vodorovné zavétrovani)

bylo vneseno predpéti vlivem

vlastni hmotnosti. Aktivace
probihala ve &tyfech krocich,

cca 4x70 mm.

N& konci kazdého kroku bylo

monitorovano:

W zvedan( konct vaznikd;

M protaZzeni spodnich pas( vaz-
nikd;

M zdvih kenstrukce z provizornich
podpor (prihyb vaznikd);

M svislé reakce v mistech zdvihu
konstrukce;

W piedpéti tahel M105 bylo
mé&feno tenzemetry a zéroven
akcelerometry (pro stanoveni
vlastni frekvence tahel);

W piedpéti tdhel M48 bylo
méfeno akcelerometry (pro
stanoven( vlastnl frekvence
tahel):

M zaroveli se méfily prihyby
tdhel od vlastni thy, ze kterych
lze také stanovit pfedpéti.
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Montaz stfesniho

plasté a technologie
Stfesni plast a technologické
vybaveni stavby byly namonto-
vany na aktivovanou konstrukgi.
Vy5ka spodniho pasu je cca
1,3 m nad terénem. Pro za-
stfeSeni byl zvolen bezvazni-
covy systém, stiedni panely
s rozp&tim 12 m byly ukladény
pifimo na horni pasy vazniku.
Panely &ifky 2,0-2,5 m byly
vykonzolovény na obg& strany.
Nejdelsl panel mé&fil 20 m. Sklad-
bou panell vznikly poZadované
otvory pro svétliky.

| poms as o sienes |
Montaz sloupt
a sténovych prvki

Piihradové obdélnikove sloupy
o rozméru 2,5x2,0 m majl celko-
vou vyEku 22 m. Jsou tvofeny
nérozniky z truhlikovych profild
a pfivarenymi prvky zavétrovani
ve tfech sténach.

A Zvedani stiesni konstrukce, specidini svafované nosniky

Boc&ni stény jsou tvofeny vodo-
rovnymi pazdiky mezi hlavnimi
sloupy a sloupky ve vzdalenos-
tech po 6 m pro pfipevnéni prv-
kl oplasténi. Hlavni zav&trovéni
stén tvofl v kaZdé sténé dvé
dvojice kfizovych ztuZidel M76,
S460. Tahla M76 byla prede-
pnuta pomoci hydraulického
zafizeni. Pfedpé&ti bylo méfeno
piimo na hydraulické jednotce
a soutasné tenzometry.
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Zvedani stresni
konstrukce

Stfedni konstrukce byla véetng
plasté a technologie vytaZena
do vysky 21 m pomoci &trnéc-
ti zvedacich jednotek, kaZdé
s kapacitou 125 t (technologie
heavy lifting). Zvedacl jednotky
byly pfipevnény k provizornim
paodpordm umisténym na vr-
cholech sloupl. Po vytazeni do
vysky 21 m byly konce vaznik(
uloZeny na specialni svafované
nosniky. BEhem tohote procesu
se v kaZdé hydraulické jednotce
kontrolovala:

M vy3ka stfedni konstrukce nad

patou sloupu;
W tahova sila v langé.

Pred zahajenim zvedani stfesn!
konstrukce, béhem montaze
stfedniho plasté a technologie
byly konce vaznika ulozeny na
teflonové desky umisténé na
podporach. Viivem nerovnomér-
ného cyklického ohfivani stiegni
kanstrukce dodlo k posunu stie-

chy o cca 100 mm. Po prvnim
kroku zvedani (+30 mm) se kon-
strukece vrétila do projektované
polohy.
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Konecné predepnuti
tahel M76

Druhé (findlni) pfedpinani tahel
M76 bylo provedeno z dlivodu
poklesu sily v tahlech vlivemn
zkréceni sloupl a téhel po pfene-
seni hmotnosti zvedané stiesni
konstrukce do sloupl. Hodnoty
pfedpinacich sil byly stanoveny
s ohledem na sily v téhlech
od zatizenl snéhem a vétrem.
Pfedpéti tahel bylo mé&feno pfi
pfedpinéani pfimo na hydraulic-
ké jednotce. Pro kontrolu bylo
pifedpétl méfeno tenzometry
a zarovenf akcelerometry (pro
stanoveni vlastnl frekvence
tahel).

BT T
Zavér

Diky technologii pfedpjatych
tédhel a pouZitému postu-
pu mentaze byle dosazeno
hmotnosti ocelové konstrukce
zastfeSeni 78 kg/m?2. Obecné
Ize fici, Ze pfi pou?iti pfedpja-
tych tahel lze ve vhodnych
pfipadech ugetfit pfiblizné&
25 % hmotnosti konstrukce.
Technologie zdvihu stiesni
konstrukce po montaii sties-
niho plésté a technologif vy-
razné pomehla zkratit dobu
vystavby.
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