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REKONSTRUKCE ZAUHLOVACICH MOSTU PO POZARU

V aredlu Elekirdrny v Opatovicich horely 7. srpna 2005 zauhlovaci mosty. Ohnisko poZdru bylo v suterénu v ¢dsti mezi
vykladkou vagonul a sklddkou uhli. Ohefi se vzhledem k hoflavému prostfedi rychle rozsifil dopravnikovymi trasami i do
nadzemnich Easti. Celkem bylo poni¢eno témér 200 m Zelezobetonovych konstrukci zauhlovacich kandlu v prvnim sute-

s

rénu a bezmdéla 120 m ocelovych mosti v nadzemni &dsti.

Reconstruction of coal handling bridges destroyed by fire

On the seventh of August 2005 coal handling bridges were burning in the area of power plant Opatovice. The centre
of the fire was in the basement in the area between coal unloading and stockpile. Due to combustible surrounding the fire
spread very quickly via conveying routes to over ground parts. The total loss included nearly 200 m of reinforced concrete
structures of coal handling channels in the first basement and next to 120 m of steel bridges in the over ground part.

Stav mostli tésné po pozaru

STAV KONSTRUKCE PO POZARU
Technologicky celek zauhlovani slouZi k vy-
kladce uhli z vagont a jeho dopravé jak na
skladku uhli, tak ze skladky do kotelny. Do-
pravni trasy jsou dlouhé nékolik set metri.
Ze stavebneé-konstrukéniho hlediska lze za-
uhlovani rozdeélit na ¢ast podzemni (pod-
zemni Zelezobetonové dopravnikové kana-
ly, v neékterych usecich aZ ve tfech urovnich
pod sebou) a nadzemni (ocelové konstrukce
dopravnikovych mostl a doplitkové Zelezo-
betonové nebo zdéné objekty). Konstrukce
byly postaveny koncem 50. let minulého
stoleti (projektova dokumentace ¢asti zasa-
Zenych poZarem byla vétsinou z roku 1957).
Nynéjsi rekonstrukce zahmovala jak sanaci
nosnych 7B konstrukci, tak rekonstrukci
nosnych OK. Celkové néklady obnovy (véet-
né opravy technologie a noveé navizeného
protipozarniho zabezpec¢eni celého zauhlo-
véani) se vySplhaly na 70 mil. K¢&.

Uvnitf zauhlovacich mosti jsou vedeny do-
pravniky. Pfi pozaru vyhotelo uhli a vSech-
ny hotlavé technologické a stavebni ¢asti
(ptedevsim gumovy pas dopravnikii, kabely
elektrorozvodil a prosvétlovaci pasy z mak-
rolonu ve sténach mostil). Nosné konstruk-
ce byly ovlivnény vysokou teplotou pifi po-
zaru, ochlazenim pii haSeni a mechanicky
pii zficeni neékterych technologickych zafi-
zeni. Thned po havarii byly konstrukce pro-
hlédnuty a predbézné prepocteny. Vysled-
kem bylo rozhodnuti, Ze nosné konstrukce
1ze rekonstruovat a neni nutné je demonto-
vat a nahrazovat novymi. Tomuto rozhod-
nuti nahravalo i to, Ze konstrukce byla pred

Vybocéeny horni pri¢nik

témeér padesati lety kvalitné navrzena a i di-
lensky kvalitné zpracovana.

POSKOZENI ZAUHLOVACICH MOSTU

V ¢asti, kam se §ifil pozar, je celkem sedm
zauhlovacich most. Prvni je Sikmy most
vedouci dopravnik ze suterénu, na néj na-
vazuje Sest vodorovnych mosti (znac¢enych
1 az VI). Pozar ponicil Sikmy most a mosty
I, T a III. V8echny jsou konstrukéné feSeny
podobné: staticky se jedna o pitihradové
prosté nosniky o rozpéti 30 m, s piihrado-
vym hornim a dolnim ztuZenim. Mezilehlé
pri¢né uzaviené ramy jsou po 3 m. Stabilitu
prostorové piihradové soustavy kazdého
mostu dopliuji koncové ramy. Pasy a prvni
diagondly jsou ze dvou uhelnikli do T,
ostatni diagonaly hlavnich nosniki jsou ze
dvou uhelnikd do kiiZze. VSechny hlavni
nosné piipoje jsou nytované. Sikmy nosnik
ma Sifku 4,5 m a vySku 2,9 m a je po ném
veden pouze pasovy dopravnik uhli. Vodo-
rovné mosty maji Sitku 5,76 m a vysku
3,835 m. Na spodnich pfi¢nicich je drdha
pro pohyblivy dopravnik a nad nim je na
mostech I az Il na samostatné konstrukci
pasovy dopravnik uhli.

Pri poZaru bylo zcela zni¢eno oplasténi
stfechy a stén. Trapézové plechy stfechy
se zdeformovaly, prosvétlovaci pasy stén
z makrolonu vyhotely, povrchové vrstvy

Vyboceni horniho ztuzeni
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sténovych trapézovych plecht byly spéle-
né. Nosna konstrukce stifechy (vaznice)
a celd horni ¢ast hlavnich nosnikt vodorov-
nych mostt I az III (horni priéniky a horni
ztuZzeni) byla pozarem trvale zdeformovéna
az o nékolik set milimetri. Pozarem byly
zasazeny i horni ¢asti koncovych ramu.
Naopak na diagonalach a hornich pasech
hlavnich prihradovych nosnikt byly namé-
feny nadmeémé deformace pouze vyjimec-
né. Pozar sice pifimo nezasahl spodni ztu-
Zeni mostt, bylo vSak ze 70 % poskozeno
provozem (pfes diagonaly spodniho ztuZeni
je sypano uhli na skladku) — stejné jako
spodni ztuzeni poZarem nezasazenych
mostl IV az VI.

Hlavni konstrukce Sikmého mostu byla
ohném ponicena ve vétsim rozsahu a navic
byla vystavena i razu ziiceného technolo-
gického zafizeni (separatoru). Zdeformova-
ny byly horni i dolni pti¢niky, homni i dolni
ztuzeni a horni ¢asti koncovych rdmu. Lo-
kalné byl poskozen i spodni pas na jizni
strané ve druhé ptihradé, kde byla pfi insta-
laci separatoru dodatec¢né pfiddna demon-
tovatelna diagonala. Vsechny pozarem za-
sazené mosty byly trvale poznamenany
deformaci velikosti L/600-L/500.

DIAGNOSTIKA KONSTRUKCE

PO POZARU

Kvili stanoveni rozsahu rekonstrukce byla

konstrukce podrobena mnoha zkouSkam

a merenim:

1. Materidlovym zkouSkam vybranych
vzorkll — standardnim tahovym zkous-
kam, zkouskam vrubové houZevnatosti
materidlu, chemické analyze oceli a mik-

rostruktury materialu vzorkud. Vysledkem
bylo konstatovani, Ze podle zkouSek je
konstrukce vyrobena z materidlu fady 37
se zaruCenou svaritelnosti a Ze pozar
nijak vyznamné neovlivnil mez kluzu
a mez pevnosti. Pouze v uréitych ¢as-
tech konstrukce material zkiehnul pii
haSeni. Vliv zmény mikrostruktury (veli-
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kost zrn) s ohledem na zahfati a zchlad-
nuti sice byl u nékterych vzorkd vystave-
nych pozaru patrny, ne vSak natolik, aby
bylo tfeba prvky vymenit.

2. Vizualni kontrole geometrie konstrukce
jako celku i jednotlivych prvki — podrob-
nému geodetickému zaméfeni vyznam-
nych bodd konstrukce (sty¢niki prosto-
rové ptihradové soustavy a kolejnic
dopravniku). Lati byla kontrolovana pfi-
most vybranych (zejména tlacenych)
prvki hlavniho nosného systému.

3. Chemickému rozboru znecisténi povr-
chu oceli — kvili stanoveni optiméalniho
zpusobu odisténi a povrchové ochrany
rekonstruovanych konstrukci.

KRITERIA PRO STATICKOU ANALYZU
Podle vysledkt diagnostiky byla konstrukce
posouzena v souladu s platnymi normami
pro navrhovani ocelovych konstrukci. Pro
néavrh jeji obnovy byla stanovena nasleduji-
ci pravidla:

1. VSechny nadmeémé deformované prvky
ovlivnéné pozarem je nutné vymeénit.

2. U prvkll zasazenych pozarem (ale nad-
mérmneé nezdeformovanych, a tudiz po-
nechanych v konstrukci) byla unosnost
pii posudku podle teorie I. fddu sniZena
010 %.

3. U nytovanych pripoja prvka (piimo zasa-
zenych pozarem, ale nadméme nezdefor-
movanych, a tudiZ ponechanych v kon-
strukci, nebo prvkd ovlivnénych trvalou
celkovou deformaci po pozaru) byla tnos-
nost piipoje snizena o 15 %.

4. Protoze v konstrukci byly ponechéany
i prvky, jejichZ deformace je vétsi neZ
kritéria podle CSN P ENV 1090-1
¢l. 11.2.8.a (maximalni povolena odchyl-

Vymeénéné horni priéniky a ztuzeni vodorovného mostu
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ka prvku je vétsi z hodnot L/500 nebo
6 mm), byl posuzovan také vliv poskoze-
ni tlac¢enych prutt podle teorie II. fadu.
V konstrukci byly ponechany pruty s de-
formaci max. 10 mm. Konzervativné byl
vliv nadmeérné deformace pripocten
k vysledktim posudku podle teorie I. 14-
du (s uplatnénim souciniteld vzpéru)
s tim, Ze pro vliv II. tadu byl uvaZovan
rozdil mezi maximalni naméfenou a ma-
ximalni povolenou odchylkou pro dany
prut (maximalni zakfiveni o 10 mm bylo
uvazovano pro vsechny tlacené pruty
bez ohledu na piipadné nizsi naméfené
hodnoty pro jednotlivy konkrétni prvek).
V tomto piipadé nebyla inosnost prutl
redukovana.

REKONSTRUKCE MOSTU

Na vSech poZarem zasaZenych mostech
jsou vyménény horni pfi¢niky mezilehlych
pri¢nych rdamd. Rovnéz je kompletné vyme-
néno homni ztuZeni (misto diagonal z uhelni-
ki jsou navrzeny trubky — pfipoje jsou
Sroubované, systém trubek je pro montaz
osove rektifikovatelny). Nové jsou celé horni
pricle a poloviny stojek koncovych ramdu.
U dvou mostl bylo nutné nahradit i dvé
zdeformované diagonéaly hlavnich nosniki
(po jedné na kazdém moste). V Sikmém

Detail dolniho priéniku a ztuZeni
Sikmého mostu.
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Vymeénéné horni a dolni pri¢niky a ztuZeni Sikmého mostu

mosté jsou navic vyménény dolni piiéniky,
celd konstrukce podlahy (sestava z podla-
hovych nosniki a ro$tl v protiskluzové
uprave) a demontovatelna diagonala (slouzi
k mozné manipulaci s technologickym zati-
zenim).

Pri rekonstrukci byl most nadvysen v misté
demontovatelné diagonaly (lokalni defor-
mace 60 mm). Ta byla vyménéna a nadvy-
Sena s provizorni podporou hydraulickymi
lisy. Provizorni podpora zlistane souCasti
inventare mostu — muize byt vyuzita, bude-li

tfeba demontovat diagonalu pfi manipulaci
se zafizenimi uvnitf mostu. Na vSech mos-
tech (tedy i na téch poZarem nezasazenych
— IV az VI) je vyménéno dolni zavétrovani
(misto diagondl z uhelnikt jsou navrZeny
trubky). Na ohném zasaZenych mostech
bylo nutné prevatit nékteré stavajici nyto-
vaneé piipoje, které nevyhovély pii uvazova-
ni sniZené unosnosti. Po dokonceni rekon-
strukce hlavni konstrukce (véetné novych
natérli na dokonale o¢istény povrch) byly
mosty nové oplastény.

ZAVER

Firma Excon se podilela na likvidaci nasled-
ki pozaru jako generdlni dodavatel stavebni
Gasti jiz od prvniho dne po udéalosti (obnovu
technologické Casti si zajiStovala elektrar-
na). Rekonstrukce zac¢ala 8. srpna a skonci-
la s fijnem roku 2005, kdy byl znovu obno-
ven provoz technologické ¢asti.
Rekonstrukce po poZaru musela byt velmi
rychld — s ohledem na mozné vyznamné
provozni ztraty elektramy. Po poZaru byla
vyfazena z provozu dopravni trasa mezi
skladkou uhli a kotelnou. Provoz elektrarny
musel byt zdsobovan piimo z vagont, coz
by plnému zimnimu provozu nestacilo.
Proto byl kone¢ny termin pro spusténi pro-
vozu zauhlovani stanoven na konec fijna,
tedy necelé tfi mésice od havarie.

Jaroslav Vdcha,
Excon, a. s.

Tento prispevek byl prezentovan na 43. ce-
lostdtni konferenci vyrobct ocelovych kon-
strukci Hustopece 2005.
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