REALIZACE

26 INTRO 05



REALIZACE

MIRKO BAUM, DAVID BAROS

Komenského
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vdaromeri

Historicky most stejného jména z roku
1886, spojujici centrum mésta s novou
méstskou ¢asti na druhém brehu Labe,
znicila v roce 2013 povoderni. PaZadavek
pamdtkové péce na zachovani volného
vyhledu na méstské panorama splnil au-
torsky tym predpjatou tramovou kostruk-
ci, jejiz ,tensegritni“ princip (tj. dusledn4
polarizace tlaku a tahu za sou¢asného
vyloudeni ohybovych momentd) umozZnit
maximalni odlehéeni konstrukce.

Novy most pro cyklisty a pési pFipousti
ve vyjimecnych ptipadech i prijezd mo-
torovych vozidel o vaze do 3,5 tuny. Jeho
rozpéti obnasi 61,5 m pfi Sifce mostovky
4,5 m. Centralni tlatny prvek nosné tramové
konstrukce, stabilizované tfemi predpjatymi
tahly, slouzi zaroven jako kolektor siti.

Dolni tahlo ve tvaru ¢asti kruhu probiha
ve svislé roviné a spolu s pievy$enim cent-
raini trubky pfenasi svislé sily, zatimco obé

Text Mirko Baum — Foto Tomds Vojtisek

téhla horni, ve tvaru prostorovych kfivek
s pidorysnym tvarem kruZnic, stabilizuji
systém v pri€ném sméru a davaji mu torzni
tuhost. K prenaseni sil z tahového systému
do centrélniho tla¢ného ¢lanku slouzi kromé
dvou diagonéiné ztuZenych koncovych
poli osm trojcipych pfitnikQ, na nichz leZi
tfi podélniky HEA 240 nesouci pororoéto-
vou mostovku. Daslednou lokalizaci tlaku
do centra konstrukce a tahovych sloZek na
jeho periferil vznikl vzpinadlovy tram, ktery
spojuje prostorovou tuhost s nizkou hmot-
nosti a tim i s nizkou spotfebou materialu.
Centralnim tlatnym ¢lankem je trubka
@762 x 16 mm, opisujici kruhovy oblouk
s prevysenim 1050 mm. Koncova pole se-
stavaji ze svafenci s diagonalnim vyztuZe-
nim trubkami @ 168 x 10 mm, pfenasejicimi
tah ze tii tdhel do centralniho tlaéného ¢lan-
ku. Tlaény systém dopliiuji nadale t¥i profily
HEA 240, nesouci pororostovou mostovku.
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Pddorys a pohled s okolim / Fez terénem v ose ldvky

Tahovy systém sestava ze t¥i tihel
{1 x M 105 + 2 x M 56), jejichz dily jsou
na svych koncich opatfeny protibézny-

mi zavity a pod odpovidajicim dhlem
nasroubovany do zavitovych spojek,
kloubové kotvenych do objimek na kon-
cich pfi¢nikovych ramen. Tahovy systém
konéi v zavitovych maticich, opfenych
o svafence obou koncovych poli. Pfed-
péti bylo do tahového systému vnaseno
hydraulicky, a to pfes napinakové ma-
tice umisténé uprostied jednotlivych
tahlovych sekci.

Viechny dily nosné i nenosné ocelové
konstrukce jsou Zarové pozinkované
ponorem s nominalni tloustkou zinko-
vého povlaku 80 pum. Nosna konstrukce
byla smontovana na bfehu na provizor-
nich padporach, pFfedepnuta a usazena
autojefabem na pfipravena loZiska na-
bfeznich opér.
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Skiadba koncového dilu



Skladba Y-stojky

Podhled nosnou konstrukci

Aﬂ/ s o

Komenského most
Most, dopravni stavby

Autor: baum & baros ARCHITEKT! - Mirko Baum,
David Baros s EXCCN Praha - Viadimi Janata

Kiienl: Mésto Jaromér

Realizace: 2015
WNakiady: 22.5 mil. K& {v. sanace historickych

www.baum-baros.de
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Rozhovor
se statikem
Vladimirem
Janatou

Pripravil Vojtéch Hybler
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Uz jste nékdy podobny tensegritni

most FesSil?

Most podobného tvaru a statické funkce
jsem pied |éty objevil pfi lyZovani v ital-
ském Ortisei a pfal jsem si néco takového

v budoucnu postavit. KdyZ Mirko prisel

s ndvrhem mostu v Jaroméri, mél jsem ze
zvolené koncepce velkou radost. Od ital-
ského mostu se viak jaromérsky li3i pfede-
vsim tim, Ze sily v tihlech nejsou pfeneseny
do skaly, ale do centralni tla¢ené roury, ktera
zérovei pinf funkci kolektoru siti. Most tak
ptisobi na opravené historické opéry pouze
svislymi silami. Jinak by to ani neslo.

A musim upozornit, Ze most nenf ¢isté
tensegritni konstrukci, i kdyz se ji v mnoha
vlastnostech pfibliZuje. Je to pfedeviim
konstrukce pfedpjata. Predpjaté acelové
konstrukce jsou ¢asto vyjimecné vzhle-
dem, ale jsou i ekonomické. Hlavnim prin-
cipem je vnadeni vnitinich sil a deformaci
opacnych k silam a deformacim, které

zpisobuje vnéjsi zatiZzeni. Hlavni vyzvou
tedy bylo navrhnout optimaini pFedpéti
konstrukce.

Bylo nutné udélat né&jaké zasadni zmény
oproti niavrhu architekti?

Zadani od architektt bylo velmi konkrétni.
Most méli pfipraveny véetné zakladnich
detaild a déleni dili s ohledem na zinko-
vani. My jsme ovéfili a upfesnili navrzené
dimenze a navrhli néktera feSeni, zejména
pripojt tahel k pfi€nikim. Vznikl tak detail
spojeni tahel pod dhlem v nové navrzené
spojce s dikmym vrtadnim kloubové uloze-
né v objimce na konci pii¢nik(. Také jsme
oproti ptivodnimu navrhu zmensili Sifku
pricnikd v boénim pohledu. Nami navrzené
detaily Mirko Baum pfijimal s tim, Ze je jes-
té upravoval tak, aby graficky ladily s jeho
predstavou.

Ridil jste cely proces ukladanf hlavni
konstrukce, co viechno bylo nutné pFi
ukladani hlidat? Byl jste nervézni?
Samotné ukladani konstrukce nebyla zas
tak vyjimecna véc, bylo hlavné efektni pro
mnozstvi divaki, ktefi ho sledovali. Mirné
komplikace vznikly pouze pfi ukladani na
loZiska. Mnohem zajimavéjsi bylo pFed-
pinani, které zdvihu pfedchazelo. Kon-
strukce se béhem predem pFipraveného
pfedpinaciho procesu v uréeném okamziku
sama zdvihla z provizornich podpor. Tam
jsem ur¢ity adrenalin a Glevu po Gspésném
procesu pocitil. Je (iZasné sledovat, jak
se konstrukce pfi vnaseni neviditelnych sil
chova pfesné podle modelu v poditaci.

Setkavate se casto s autory, ktefi maji
tak jasnou piedstavu o konstrukei, jejim
fungovan{ a detailech?

Piistup Mirko Bauma s Davidem Barosem
je svym zplisobem vyjimeény. DileZité viak
je, Ze zpétné akceptuji i pozadavky static-
ké s tim, Ze konstrukce ve findle funguje
optimalné i z hlediska statického. Pro mé
byla spoluprace s nimi inspirativni i oboha-
cujici. Napfiklad jsem netusil, Ze Ize efek-
tivné navrhnout Cisté& Zarové zinkovanou
konstrukci v takovém rozsahu.






