Zajimavosti z oboru

Nove ocelove lavky
nad vybéhem hrocht v Z0O
ve Dvore Kralove nad Labem

700 ve Dvore Kralove nad Labem se rozhodlo, Ze své navstévniky po skon€eni vynucene covidove pauzy potési novou
trasou propojujici areal Z0O se safari a vedouci nad vybéhem hrochd. Stavajici trasa jiz byla nevyhovujici jak

po technickeg, tak estetické strance. Snahou rekonstrukce bylo zasadit nove prvky komunikace a lavek do prostoru,
tak aby nepusobily rusivym dojmem s ohledem na okolni pfirodu a ideu vzhledu africké safari.

Predmétem praci byly demolice stdvajici trasy a betonovych
mosty, terénni GUpravy a zbudovdni nové trasy dlouhé 281 metrd
vcetné novych opér a pilifd pro pét identickych ocelovych lavek,
kterym se v tomto ¢lanku budeme vénovat. Dispozice samotnych
ldvek je tvofena dvojici ldvek na zatdtku dseku a trojici ldvek na
konci Gseku. Délka jedné je 15,16 metru. Lavky budou uzivény ze-
jména chodci, jsou vsak koncipované i pro projeti dodavkovych vo-
zidel do hmotnosti max. 3,5 tun.

TECHNICKE RESENi

Lavka je tvofena dvojici ocelovych pfihradovych nosniki pro-
ménné vysky (1,0 az 1,5 metru). Nosniky jsou vzdjemné spojeny
ocelovymi pricniky. Celkova sitka ldvky je 3,58 metru. Volny prostor
mezi zabradlim je 3,0 metry. Mostovka je tvofena pficniky a podél-
niky ze dfeva stejné jako vypli zabradli. viechny ocelové prvky
jsou ze svafovanych T a H profilG.

Kazdad lavka je osazena na ctvefici elastomerovych lozisek, kterd
jsou kotvena do betonovych pilifa a opér. Jednd se vidy o dvojici
pevnych lozisek a dvojici podélné pohyblivych lozisek.
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Pohled na novou Idvku nad vybéhem hrochi
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Vyrobni dokumentace

ocelové konstrukce: EXCON, a.s.

Vyroba a montai

ocelové konstrukce: EXCON, a.s.

VYROBA OCELOVE KONSTRUKCE

Ocelova konstrukce je z hlediska vyroby zafazena v tfidé provede-
ni EXC3 dle CSN EN 1090-2. Na nosnou konstrukci mostu byla pouzita
patinujici ocel $355)2W+N podle (SN EN 10 025-1,5, kterd ma za
tcel evokovat predstavu zrezlych africkych most z dob kolonizace.

Konstrukce je fazena do kategorie korozni agresivity (4 (vysoka
s pozadavkem na zivotnost povrchové ochrany) VV (velmi vysoka -
pozadavek na Zivotnost PKO 25 let).
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Nutnosti bylo nasazeni vykonnych jerdbi

Zajimavosti z oboru

S ohledem na pouZiti této patinujici
oceli, byly na nosné konstrukci provedeny
detaily pro minimalizaci prostor umoziuji-
cich udrzeni vlhkosti. Zejména stfisky na
dolni pasnici a u pfipojeni pfi¢nikd na svis-
lice. Svary na vodorovnych plochdch byly
zabrouseny do roviny.

Zékladnim predpokladem, ktery zajistuje
spravnou funkci patinujici oceli, bylo jeji
otryskdni v rdmci vyroby ocelovych kon-
strukci a to tak, ze budouci patinujici po-
vrch byl zbaven vsech necistot a zejména
okuji, tzn. zbytkd po valcovani a ndsled-
ném Zihani. Povrch oceli musel byt ocistén
i od vSech popist a gelQ, popf. jinych latek
pouzivanych pfi NDT kontrolach. Tato opat-
feni zajistila jak sprdvnou funkci a Zivot-
nost konstrukce, tak dobré estetické puso-
beni patinujici oceli. ¢im byl povrch oceli
kvalitnéji ocistén, tim byla kratsi doba pro
vytvoreni jednolité tmavohnédé patiny.

Pro svafovani patinujici oceli bylo nutné
pouzit odpovidajici pfidavny svafovaci ma-
teridl jak z hlediska chemického sloZeni,
tak z hlediska mechanickych vlastnosti.

MONTAZ OCELOVE KONSTRUKCE

Lavky byly vyrobeny vcelku, tzn. na
stavbu bylo z vyroby dopraveno pét kusi
samostatnych nadrozmérnych dilcd a ne-
bylo tedy nutné provddét svarovani v ramci
vlastni montaze.

Po néjakou dobu byly lavky skladovany
na parkovisti pred Z00, kde jiz pfed samot-
nou montdzi tesafi, v zajmu urychleni ter-
minG, osadili dfevéné podélniky a vyplné
zdbradli.

Logistickym ,,ofiskem” bylo dopravit ka-
mion s ndvésem a ldvkou skrz aredl Z0OO
a safari do mista montaze pod hdk autoje-
fabu. Pozadavkem 700 bylo neposkodit
béhem transportu okolni pfirodu. To se po-
vedlo, vyjimkou bylo profezani jednoho
stromu, ktery si dlouhd Iéta rostl bez ohle-
du na potfebny rddius zataceni nakladni
soupravy. Nutnosti bylo nasazeni autojefa-
bl o vétsi nosnosti a vyloZeni, nez bylo pu-
vodné v planu. Spravné osazeni a geodetic-
ké zaméreni bylo nejdlleZitéjsi ¢asti mon-
tdZe. Po osazeni ladvek ndasledovalo podliti
a aktivace loZisek a dokonceni montdzie
drevénych pochozich pri¢nikd mostovky.

IAVER, PODEKOVANI A POZVANI
| pfes ,porodni bolesti” byla kompletni
trasa dokoncena a oteviena navstévnikim
v terminu zahdjeni rozvoliiovani opatfeni
a znovuotevreni zoologickych zahrad na-
vstévnikam, které uz nékolik mésica netr-
pélivé vyhlizela vétsina zivocisnych druha
obyvatel Z00. Dékujeme vsem zlCastné-
nym strandm za spolupraci a zveme v3ech-
ny Ctendre casopisu KONSTRUKCE na vylet
do Dvora Kralové nad Labem a prochazku

nad hlavami hrocha.
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