REALIZACE STAVEB

202 metru pres dva
dopravni koridory.

A a4 4

LAvka pro pesi
v Plzni Koterové

Novostavba lavky, vyprojektovana spoleénosti SUDOP PRAHA, a.s., piedstavuje mimouroviiové propojeni komunikace pro pési
v ulici K Drize (Plzen-Bruénd) a v ulici Na Lipce (Plzen-Koterov). Lavka pfemostuje dva dopravni koridory — silnici 1/20 a étyfi
koleje zeleznicni trati, jejichZ souéasti je i Zelezniéni tepna Gmiind — Ceské Budéjovice — Plzen. Délka piemosténi je 154 metrii pii
celkové délce mostu 202 metry.

S ohledem na pozadovany prijezdny na limitovany piidorysny prostor u ulice Na Lipce fesen ptidorysné zakfivenou rampou.
profil nad pozemni komunikaci i nad Livka byla navrzena na zatiZen{ chodci zatéZovacim modelem LM4, tj. 5 kN/m?, redu-
elektrifikovanou Zeleznic¢ni trati bylo kovanym s ohledem na délku zatizené lavky v souladu s CSN EN 1991-2. Prichozi
nutné konstrukéné fesit sestup lavky volni sitka lavky je navrzena 3,0 m.

z vy§ky pfiblizné 7,5 m nad terénem po

piekroceni Zeleznice dolt na koterovskou DVE NEZAVISLE KONSTRUKCNI CASTI

opéru s akceptovatelnym podélnym

sklonem. Tento problém byl i s ohledem Nosnié konstrukee lavky je tvofena dvéma nezdvislymi konstrukénimi ¢dstmi. Prvni ¢dst,
oznacend NK1, je zavésenou konstrukei o dvou téméf stejné dlouhych polich, uloZenou
na Zelezobetonové opéfe OP1 v ulici Ke Dréze, dile na ocelovém pylonu P1, umisténém
mezi pozemni komunikaci a Zeleznici, a kone¢né na Zelezobetonovém pilifi P2 u ulice
Na Lipce. Pole NK1 jsou mezilehle podepiena zivésy vedenymi z vrcholu pylonu.

Druha ¢ast, oznaend NK2, je tvofena spojitou piidorysné zakfivenou trimovou

konstrukei o osmi polich. NK2 je uloZena, spole¢né s NK1, na pilifi P2, na Zelezobeto-
nové opéfe OP2 a na mezilehlych ocelovych trubkovych stojkich P3-P9. Nosnou
konstrukei NK1 i NK2 tvoii ocelovy komorovy prifez s uklonénymi sténami s ortotrop-

3D model lavky. ni mostovkou vykonzolovanou pfes stény komory.
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Svarovani jednoho
z dilct NK1.

Pylon zavésené &asti lavky je tvofen
dvéma samostatnymi, pfi¢né uklonénymi
diiky propojenymi piicli pod NK1. Byly
navrzeny ocelové diiky, svafované s obdél-
nikovymi uzavienymi priifezy proménnych
vnéjsich rozmérti. Nosna konstrukce NK1
je na pylon zavésena pomoci systému
tycovych téhel ve véjifovém uspofadani.
V misté pylonu je navrzeno pfistupové
schodisté na livku z ulice U Sefadisté.

Schodis§té ma pidorysny tvar Y, nebot
horni dvé ramena musi obkrocit pylon P1.
Konstrukéné je schodisté feseno jako
ocelovy nosnik komorového prifezu
s kolmymi sténami zalamovany v misté
podest. Konstrukee stupn je vykonzolo-
véna pfes stény komory. Na dolnim konci
je ocelové schodisté ulozeno na Zelezobe-
tonovou opéru a na hornim konci na
konzolach levého dfiku pylonu. Opéry
OP1 a OP2 na koncich livky maji rovno-
bézna kiidla na spole¢ném zdkladu, ktera
tvoii zlab integrovany s opérou.

Na tato kiidla pak dale navazuji opérné
zdi vytvifejici prostor pro pfistupové
rampy umoziujici vstup na ldvku. Pfistu-
pové rampa u OP2 je pudorysné pfimd,

a umoziuje tak teoreticky pfistup na
lavku i pro vozidla adrzby. Rampa u OP1
je pudorysné zakfivend se zdvére¢nym
ptidorysnym obloukem o malém polomé-
ru a vyznamnym klopenim s naslednym
kolmym napojenim na stdvajici chodnik.
Z této strany je proto v podstaté vyloucen
nijezd jakéhokoli dvoustopého vozidla.

SPODNIi STAVBA

Zalozeni opér i pilifi je hlubinné na
velkopriimérovych pilotech. Konstrukee
zéklada pilifi i opér jsou Zelezobetonové,
monolitické. Dfiky opér a pilife P2 jsou
masivni Zelezobetonové a taktéZ monoli-
tické. V dfiku P2 je odlehcovaci
trojuhelnikovy otvor. Ktidla opér jsou
rovnobéznd a navazuji na né oddilatované
opérné zdi. Rampy u opér jsou pak
konstruoviny mezi obéma kiidly, respek-
tive navazujicimi opérnymi zdmi.

HLAVNi UCASTNICI PRIPRAVY
A REALIZACE OCELOVE KONSTRUKCE:

Sprava zeleznic, s. 0.,
Investor: statutdarni mésto Plzen,
Reditelstvi silnic a ddlnic CR
Pripravna
dokumentace SUDOP PRAHA, a.s.
a projekt stavby:
Sdruzeni MTS + CHT — Uzel Plzen,

:rao:gv.ltel 5. stavba (Metrostav a.s.,
Y. Chladek & Tintéra a.s.)

Zhotovitel .

SO lavky: Metrostav a.s., Divize 5

Dodavatel

OK lavky + VD Ok: “XCON: a-s.

Vyroba nosné EXCON, a.s.

OK lavky:

Vyroba OK SEMPRA PRAHA a.s., z&vod D&&in
vybaveni lavky:

Aplikace Metalkov spol. sr.0.,

PKO lavky: |ZOSTAV Industry s.r.o.

Montaz OK lavky: MONTIS BAU s.r.o.

Pylon P1 je do zdkladu vetknutd ocelova konzola o vysce 24,78 m o dvou dficich
propojenych zhruba 6 m nad terénem pficli. Vetknuti kazdého diiku zajistuje pfedem
zabetonovany svornikovy kos. Vrchol obou dfiku je vyklonén v pfi¢ném sméru od svislice
3,37 smérem od osy lavky. Pfi¢ny fez tvoii svafovany obdélnikovy duty prifez z plechu
P30 vyztuzeny vnitfnimi pfi¢nymi a podélnymi vyztuhami. Patni plech je tloustky
50 mm a je vyznamné vyztuzen kiizovymi vyztuhami. Diiky pylonu jsou pod nosnou
konstrukei lavky NK1 spojeny pficli uzavieného obdélnikového priifezu, na které jsou
umisténa pevnd loziska NK1.

Sloupy P3-P9 jsou tvofeny kruhovou trubkou praméru 200 mm a jejich vyska se méni
s ménici se vyskou lavky nad terénem. Stojky jsou kotveny do Zelezobetonovych zikladi

pomoci pfedem zabetonovaného svornikového kose.
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NOSNA OCELOVA KONSTRUKCE

Konstrukee lavky NK1 ma rozpéti hlav-
nich poli 39,50 + 38,15 m. Stfedni
podporu tvoii podélné pevné ulozeni na
pticli pylonu P1, krajni podpory jsou
podélné posuvné a nachdzeji se na uloz-
nych prazich OP1 a P2. Ob¢ pole jsou
zavéSena na pylonu systémem celkem
12 tycovych téhel vyrobce Macalloy

s typovym oznacenim M42.

Téhla jsou vedena ve dvou rovinich vné
lavky, pficemz kazdé pole je vyneseno
2 x 3 kusy tycovych tihel ve véjifovém
uspofdddni. Odklon roviny zavést od
svislice je piiblizné 7°. Tahla jsou k mos-
tovee NK1 kotvena po zhruba 10 m.
Trém nosné konstrukee je ocelovy komo-
rovy nosnik lichobéznikového prifezu
o vysce 0,722 m a sifce 1,2-2,0 m s horni
pasnici tvofenou ortotropni mostovkou
sitky 3,0 m. Konstrukee je navrzena jako
neprileznd. Tloustka plechu mostovky je
22 mm.

Komora je vyztuzena systémem pric-
nych diafragmat a podélnymi paskovymi
vyztuhami. Pfi¢ny fez mostovky mé na
vétsiné rozsahu NK1 tvar pismene ,W*

s hfebenem na ose lavky a dvéma odvod-
fiovacimi Gzlabimi pfiblizné 375 mm od
fimsy. Konstrukce NK1 je ve vétsiné
délky padorysné pfima.

Vyskové mostovka tvofi vrcholovy
oblouk s nejvy$sim bodem zhruba upro-
stfed délky. Na konci druhého pole
u pilife P2 pfechdzi pudorysné pfimy tvar
mostovky do smérového oblouku o polo-
méru 15 m. Také zde dochdzi ke zméné
pfi¢ného tvaru mostovky z ,W* na
nesymetricky tvar s jednim uzlabim, pro
néjz se béhem piipravy stavby vzilo
oznaceni ,NIKE“. V misté kotveni tdhel
je do komorového nosniku vevaten
mohutny trubkovy pfi¢nik zapojeny do
prifezu komory soustavou vyztuh. Tihla
jsou kotvena na sty¢nikové plechy piiva-
fené na koncich trubkovych pfi¢niki.

Konstrukee lavky NK2, tvofici tocitou
pfistupovou rampu do ulice Na Lipce,
navazuje na zavé$enou Cdst lavky NK1.

A Usazovani dilu NK1
nad silnici.

» Pohled na lavku z rampy
v ulici Na Lipce.
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Ptdorysna stopa osy rampy je slozena z piimych ¢ésti a oblouki o polomérech zhruba
10 a 15 m. Vyskové rampa klesd v konstantnim sklonu 6,5 % od pilife P2 k opére OP2.
Staticky se jednd o spojity trdm o 8 polich o rozpétich 8,0 + 6 x 10,0 + 8,0 m. Trdm
mostovky ma stejné konstrukéni usporadéni i dimenze jako tram NK1. Absentuji zde
pti¢niky pro zavésy, nicméné v mistech trubkovych sloupovych podpor je na rozdil od
NK1 doplnéno vyztuzené pii¢nikové diafragma.

Nosni ocelova konstrukee je vyrobena z oceli S355]2+N, u tlustych plechii
S355K2+N, respektive S355NL. Protikorozni ochrana vnéjsiho obvodu nosné konstruk-
ce je provedena kombinaci 7SP a organického ndtérového systému. Mostovka je
opatiena pochozi hydroizolaéni stérkou.

LOZISKA, MOSTNi ZAVERY

Konstrukee je ulozena na kalotovych loziskich doplnénych externimi tahovymi zardzka-
mi. Mostni zdvéry na OP1, P2, OP2 jsou navrzeny jako dilata¢ni zdvéry s jednoduchym
tésnénim spary pomoci tésnicich pést vtlacenych do ocelovych F-profila pfivaienych na
NOK, respektive pfivafenych na L profil zakotveny do kapes v opérich. S ohledem na
velikost dilata¢nich pohybi jsou zévéry doplnény jesté krycim pochozim plechem
kotvenym do jednoho z F-profilii.

ZABRADLi, MADLA A SVETLOTRUBKA

Lévka je vybavena po celé délce atypickym zdbradlim, jehoz roviny jsou v pfi¢ném fezu
na obou strandch uklonény zhruba 6,5° od svislé osy. Zabradli dosahuje vysky 1,5 m nad
niveletou a pokracuje také pod fimsu, vypli tudiz zakryvé i pfiblizné % vysky komory.
Sloupky ve tvaru T jsou pfivafeny na NOK a mezi sloupky jsou osazoviny panely vyplné
tvofené ramem z thelniki s vyplni z tahokovu.

Nad elektrifikovanou Zelezniéni trati je jako ochrana proti dotyku Zivych ¢dsti trakéni-

ho vedeni zibradli zvyseno na 2,0 m a doplnéno do vysky 1 m plexisklem. Na sloupky
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jsou navafeny konzoly se sedly pro uloZeni dvou trubkovych madel priméru 48 mm ve

dvou vyskovych trovnich a dale pro uloZeni trubky priméru 83 mm. Ta slouZi pro
vedeni napdjecich kabelt osvétleni a umisténi osvétlovacich téles lavky a vZilo se pro ni
oznaleni ,svétlotrubka®. Zabradli ve vizualné shodné formé pokracovalo i na kiidlech
opér a opérnych zdech za opérami. V mistech dilataci pak bylo zabradli konstrukéné
upraveno pro umoznéni nezivislych pohybu na vzdjemné dilatujicich konstrukeich.

MONTAZ 25METROVYCH DRiKU PRO DVA JERABY

Vyroba i montiz ocelové konstrukce lavky byla provedena v souladu se zatfidénim
konstrukee do tfidy provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2 a dile v souladu s technicky-
mi kvalitativnimi podminkami jednoho z investort stavby, a sice Spravy Zeleznic, s.o.

Liévka byla vyrobena v mostirné EXCON, a.s., v Teplicich. Aplikace protikorozni
ochrany pak byla provedena ve specializované lakovné dodavatele Metalkov spol. s r.o.
ve Vlasimi. Vyroba vyplni zdbradli, madel a svétlotrubek probihala v dé¢inském zdvodé
spole¢nosti Sempra Praha, a.s.

Vyroba zacala pylonem. Kazdy diik pylonu byl z divodu manipulace a transportu
rozdélen na dvé &isti. Jednim z vyrobné nejndro¢néjsich detaild byla patni ¢ast dfiku
s ortogondlni siti vzdjemné kolmych a svafenych vyztuznych Zeber patni desky. Svafovini
muselo probéhnout v prostorové stisnénych podminkach a velké mnozstvi vneseného
tepla se podepsalo i na obtizné udrzitelné geometrii patni Césti.

Rozdélené diiky pylonu byly navezeny na stavbu a na pfedmontizni plose svafeny do
jednoho celku. Nésledné byly levy i pravy diik samostatné zdvizeny do findlni ,svislé
polohy a propojeny vodorovnou pficli. Montiz 25 m vysokych dfiki byla provedena
pomoci dvou mobilnich jefdbi, a to hlavniho jefabu LTM1200 a pomocného jetdbu
LTM1050 pro otoceni diiku z vodorovné do svislé polohy bez nutnosti pouzit oto¢nou
kolébku. Po kompletaci a vyskové/smérové rektifikaci pylonu bylo provedeno jeho findlni
geodetické zaméfeni a NOK pylonu P1 byla uvolnéna k provedeni podliti. Findlni
poloha jednotlivych ¢isti pylonu byla s ohledem na vyrobni imperfekce nastavovina
s ohledem na navazujici konstrukce a staticky pfipustnou pfimost konstrukee.

NOK LAVKY BYLA ROZDELENA DO VIiCE CELKU KVULI TRANSPORTU

Nisledné se vyrdbéla NK1. Oproti piivodnimu predpokladu projektu byly navic na NOK
lavky jesté v mostarné integrovany sloupky zabradli, aby bylo co nejvice eliminovino
svafovdni na montazi a tim se zkritil realiza¢ni ¢as na stavbé. Z hlediska vyroby bylo
rozhodnuto definovat tvar ,W* mostovky ohybdnim plechu P22 za studena, a vyhnout se
tak jednak pracnosti dlouhych svari, a jednak udrzet pozadovanou geometrii béhem
svafovdni.

Protoze bylo nutné s ldvkou ve vyrobnim zavodé manipulovat a protoze bylo rovnéz
nutné ji pfepravit, byla NOK lédvky rozdélena do nékolika transportnich celki o délce
12-17 m. Takto byly dilce dopraveny na stavbu. Na pfedmontdzni plose byly poté
sestaveny a svafeny dvé nasledujici montdzni sestavy: MD1 o délce 45 m a MD2 o délce
34 m. Tyto montazni sestavy byly na pfedmontdZi je§té vybaveny vyplnémi zdbradli.

Pohled chodce
od pylonu do Koterova.

Findlni hmotnosti montdznich sestav
byly pro MD1 64 t a pro MD2 52 t
véetné vyplni zdbradli. Tyto sestavy byly
zdvizeny pomoci dvou mobilnich jefdbi
LTM1500 ve dvou riznych konfiguracich
(teleskop / pithradovy vyloznik). Zdvih
MD1 i MD2 byl vzdy proveden pouze
jednim jefdbem v piislusné konfiguraci.
Z duvodu nutnosti pfestaveni jefdbu do
jiné konfigurace a také zmény stanovisté
viak bylo zvoleno nasazeni dvou jefdbii
LTM1500.

Sestava MD1 byla montdzné ulozena
na OP1, P1 (s pfiblizné 5 m pfevislym
koncem za P1) a na rektifika¢ni pizmo
zhruba v % rozpéti sestavy MD1 v pro-
storu komunikace 1/20. Sestava MD2
byla montdzné ulozena na P2, svafovaci
pizmo na styku MD1/MD2 (zhruba 5 m
za P1) a rektifika¢ni pizmo pfiblizné v ¥
rozpéti sestavy MD2 v prostoru Zeleznic-
niho koridoru. Obé tyto sestavy MD1
a MD2 byly do¢asné ulozeny 100 mm
nad findlni vysku stanovenou projektem
z divodu uprav piedlomeni béhem
svafovani styku.

PRERUSENi PROVOZU
BYLO MINIMALNI

Nisledné byl svafen montdzni styk MD1/
MD2, instalovéna tycovd tihla Macalloy
MA42 bez jejich aktivace, konstrukee lavky
NK1 byla spusténa na hydraulickych
lisech 0 100 mm nize do findlni vyskové
polohy za priibézného méfeni sil v tyco-
vych tdhlech, bylo provedeno podliti
a aktivace lozisek na OP1, P1, P2, od-
skruzeni konstrukce NK1 ze véech
provizornich bérek (pizem), jejich de-
montiZ a pfedepnuti tyCovych tihel na
piedepsané sily dle pfedpinaciho postupu
zpracovaného EXCON, a. s. Veskeré
montdzni price souvisejici se zavéSenou
¢asti lavky NK1 musely byt kromé néko-
lika operaci naplanoviny tak, aby nebyl
pferusen obousmérny provoz na silnici
1/20. Vzzdy musely byt v provozu alespoil
tfi jizdni pruhy ze ¢tyf.

Navazujici ¢ast lavky NK2 bylo nutné
z diivodu pfevozitelnosti rozdélit na vice
transportnich celki, nez bylo stanoveno
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v projektu. Obloukové ¢dsti NK2 musely
byt rozdéleny jesté na poloviny, nebot
sitka obloukovych &dsti vyrazné presaho-
vala moZnosti pfepravy po vefejnych
komunikacich. Tato skute¢nost znamena-
la navy$eni po¢tu montiznich spoju

o dalsi tfi styky, coz kladlo vysoké néiroky
na Casovou koordinaci montédze a zajisténi
potiebnych kapacit pro svifecské price.
Nejprve byly dodany obloukové ¢dsti
NK2.3 a NK2.4, tyto &isti byly ndsledné
pfedem sestaveny na pfedmontdznim
rostu.

Pro vlastni montdz laivky NK2 do
findlni pozice muselo byt pouzito sedm
provizornich podpér systému PIZMO,
vzdy v montdznim styku jednotlivych
¢asti, a dale v poloving rozpéti oblouko-
vych ¢asti NK2.3 a NK2.4, které se pii
detailni pfipravé montdzniho postupu
v pfipadé ulozeni ukdzaly jako nestabilni
pouze na koncich.

Sekvence montdznich krokd v prostoru
budouci ¢asti lavky NK2 byla nasledujici:
montdz provizornich podpér, montdz
trubkovych stojek P3-P9, zdvih jednotli-
vych sestav do pozice a pribézné svafovini
montdznich styka dle stanoveného

montizniho a svafovaciho postupu. Po kompletaci NOK lavky ve findlni pozici byly
pfisazeny, podloZeny a pfivafeny trubkové stojky P3-P9 k dolni ¢4sti komory lavky.

Nisledné bylo provedeno podliti stojek a podliti a aktivace lozisek na P2 a OP2. Poté
byla celd konstrukce livky NK2 odskruzena a provizorni podpory demontovény. Veskeré
sestavné montdzni a svifecské price na celé NOK lavky byly providény za pribézného
geodetického méfeni vysky a polohy a jeho vyhodnocovini s teoretickym 3D modelem
konstrukce. Tento postup je v pfipadé takto geometricky slozité konstrukce naprosto
nezbytny.

ZATEZOVACI ZKOUSKY BYLY USPESNE

Dalsi montazni ¢innosti zahrnovaly montdz vyplni zabradli na NK2, sloupkii a vyplni
zébradli na opérich OP1, OP2, madel a svétlotrubek na celé délce lavky véetné opér.
Pristupové schodisté tvaru ,Y* z ulice U Sefadisté bylo v dolni ¢ésti uloZeno na Zelezo-
betonovy monoliticky zaklad a v horni ¢dsti na konzoly pfivafené k levému diiku pylonu
P1. Montézné bylo schodisté z divodu pfepravy rozdéleno na tfi ¢dsti. Ty byly za pouziti
provizorni podpory na montizi sestaveny a svafeny ve finalni pozici do jednoho celku.
Po sestaveni a svafeni bylo schodi$té jesté vystrojeno vyplnémi zabradli, madly a svét-
lotrubkami, a to vEetné opéry schodisté. Na zavér byla provedena findlni kompletace
a kontrola stavu NOK lavky veetné kompletni opravy protikorozni ochrany. Po uspésné
kontrole za casti investora stavby byla lavka pfeddna do uzivini koncovému zakazniko-
vi. V rdmci ¢asové stisnéného harmonogramu byla pred dokoncenim léavky, v pfipustném
stavu dokoncovacich praci na ldvce, spésné provedena statickd i dynamickd zatéZovaci
zkouska.

Text: Ing. Michal Dudek,
Ing. Dalibor Gregor, Ph.D., (oba EXCON, a.s.)
Foto: EXCON, a.s.

Spolehliva soucast vasich staveb

Téhla a kotevni systémy  Macalloy
Dodavky lanovych systémC Redaelli
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