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Zelezniéni most
pod Vysehradem:

Jak probihal soutézni dialog

Predmétem ¢lanku je souhrnna informace o pribéhu soutéZzniho dialogu, jakoZto formy architektonické
soutéZe na novou podobu Zelezni¢niho mostu pod VySehradem. Zakladni zadani vyslo z dohody

Spravy Zeleznic a hlavniho mésta Prahy, kde po radé dlouhych diskusi a jedndni doslo ke shodé, ze
soutézni dialog maZze nalézt optimalni FeSeni zptisobu rekonstrukce tohoto vyznamného mostu a Ze jde

i o transparentni postup.

UuvoD

Sprava Zeleznic, jak je také uvedeno v [1], zvolila i na zakladé konzul-
tace s Ceskou komorou architektt formu soutézniho dialogu ve smyslu
zakona o zadavdni vefejnych zakdzek. Klasicka anonymni architekto-
nickd soutéz byla vyhodnocena jako rizikovd z hlediska mozného
zpochybnéni vysledkt. Diivodem byla skute¢nost, Ze pred samotnym
vypsanim soutéZe byla jiZz vefejné zndmd tfi moznd reSeni. Pokud by se
jejich autofi do anonymni architektonické soutéze prihlasili, hrozilo by
prolomeni jejich anonymity. Zdroven Sprava Zeleznic chtéla umoznit
i autortm téchto tfi znamych feSeni, aby prokdzali v soutézi vyhody
svych névrhu. Proto byli k ucasti v soutéZnim dialogu vyzvani primo.
Ucast byla umoznéna komukoli, kdo splnil stanovend kritéria.

Cilem bylo najit feSeni tiikolejného premosténi pres Vltavu v misté
stavajiciho Zelezni¢niho mostu. Pozadavek na tfi koleje v tomto trato-
vém useku vyplyva z varianty Aktualizace studie proveditelnosti
Zausténi 3. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha, kterou schvalilo Minister-
stvo dopravy. Soucasné vychazi z potreby zajistit takovy vyhledovy

Celkovy pohled na most pod Vysehradem z jihu.
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rozsah dopravy, pro ktery neni
stavajici dvoukolejné premosténi
postacujici.

NavrZené feSeni mélo respek-
tovat soucasné technické poza-
davky na Zelezni¢ni provoz
s vyjimkami, které byly stanove-
ny tak, aby soutézni navrhy
mohly uvaZovat i o varianté
zachovani stavajici ocelové
konstrukce mostu. V zaddni byla
akcentovédna funkce navrhované-
ho premosténi pro pési a cyklis-
tické propojeni obou brehu
Vltavy i na navdzani pésich
cyklistickych tras. Ddle mély byt
respektovany pozadavky na vznik
nové Zeleznic¢ni zastdvky na
Vytoni, ktera by slouZzila jako
prestupni uzel mezi riznymi
druhy hromadné dopravy.

Zadani soutézniho dialogu bylo
zpracovano za uzké spolupréce se
¢leny hodnotici komise, zejména
se zastupci Magistratu hlavniho
meésta Prahy, a bylo konzultovdano
se zastupci pamétkové péce.
Diskuse o zaddni byly i v prabéhu
¢innosti komise ty nejnaro¢néjsi
a nejkomplikované;jsi.

Slozeni hodnotici komise bylo
stanoveno ve spolupraci Magist-
ratu hlavniho meésta Prahy
a Spravy Zeleznic. Obecné lze
uvést, ze komise byla sestavena
multidisciplindrné. Celkem
zasedalo 18 porotct, z toho bylo
11 hlasujicich a sedm ndhradni-
ka. Sprava Zeleznic méla v komisi
Ctyfizdstupce, Magistrat hl. m.
Prahy tfi zastupce, Klub za starou
Prahu dva zastupce a v komisi



MESTSKA DOPRAVA V PRAZE | URBAN TRANSPORT IN PRAGUE =

zasedalo sedm autorizovanych
architektu, tfi autorizovani
inZenyfi a t¥i odbornici na mostni{
konstrukce z CVUT Praha. Po-
drobné sloZeni komise je uvedeno
v [1]. Déle byli k jednéni komise
prizvéni odbornici, a to jak ze
Sprévy Zeleznic, tak i z dalsich
organizaci, jako jsou Technicka
sprdava komunikaci hl. m. Prahy,

a. s., a Ndrodni pamatkovy ustav.

Hodnotici kritéria byla

stanovena ndsledujicim

zpusobem:

* Kritérium Celkova nabidkova
cena v K¢ bez DPH (20 %).

e Kritérium Kvalita navrhu
teseni (80 %).

V ramci kritéria Kvalita navrhu
reSeni byla definovana tato dil¢i
kritéria:

 Architektonické a urbanistické
reSeni (kde byla pomérné
vysokd vaha 40 %).

* Budouci provoz (15 %), kon-

krétné pak prevedeni bezstyko-

vé koleje, Zivotnost, provddéni
udrzby, pouziti béznych
materidald a schvdlenych
systémi, robustnost.

Technické parametry (15 %),

konkrétné pak podjezdné

vysky, jednoduchost mostni
konstrukce, hlukova zatéz,
zfizeni kolejového loze.

* Dopravni reSeni (10 %), kon-
krétné pak prestupni vazby,
silni¢ni, verejnd, pési a cyklis-
ticka doprava.

Navaznosti na cyklistické trasy — bila Sipka naznacuje pfesun
zelezni¢ni zastavky na Vyton.

* Omezeni béhem vystavby (10 %).
e Ekonomické kritérium (10 %), konkrétné pak ndklady
na vystavbu a udrzbu.

Z hlediska postupu se v soutéznim dialogu nachdzely tfi etapy:
1. etapa. Predlozeni Konceptu a sniZzeni poctu FeSeni na Sest navrh.
e 2. etapa. Zpracovani Upraveného konceptu a priprava prezentace
a dialog s kazdym ucastnikem.
* 3. etapa. Vyzva k poddni nabidek vSem $esti u¢astniklim, posouzeni
nabidek, hodnoceni a stanoven{ pofadi.

PREDSTAVENI NEPOSTUPUJICICH KONCEPTU

V 1. etapé bylo predloZeno 12 soutéZznich ndvrhu, tzv. konceptt, ze
kterych komise vybrala dne 13. 10. 2021 celkem Sest postupujicich. Je
treba zdlraznit, Ze vSech 12 ndvrht prokazalo vyjimecnou invenci
a ukazalo Siroké spektrum myslenek a ndpadi, o to pak byla ndro¢néjsi
prace komise. Lze zminit, Ze z 12 konceptd celkem sedm ndvrht uvazo-
valo o vyuZiti a zachovédni ptivodniho mostu. Koncepty byly bodovany
v rozmez{ 15-50 bodt, pricemZ podle poradi vychézela hranice poctu
bodi pro postup 28 bodu. Dale je zde predstaveno Sest koncepta, které
nepostoupily do dalsiho kola.
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Koncept 3. - ov architekti s. r. 0. a V-CON s. r. 0. most VytoR, 26 bodu

Tento koncept vyuZiva stdvajici most pro jednu kolej, pési a cyklisty. Dale buduje novy ocelovy most s dolni
mostovkou typu Langerova tramu pro dvé koleje a pési.

Jednim z diivodt nepostoupeni do dalsiho kola byla statickd nevyvdZenost konstrukce, kde tuhost neodpo-
vida charakteru namahadni, které je nejvétsi v krajnich polich, a ddle i autory ukdzané vysoké napéti a nizka
tuhost, jez neodpovida poZadavkiim na Zelezni¢ni mosty. Nevhodné bylo i navdzdni pésich a cyklistli zejména
na vytonskeé strané.

Koncept 4. - Sdruzeni s ndzvem ,SEU+ADNS+EX_ Mosty VySehrad“
(SUDOP EU a. s., A.D.N.S. architekti s. r. 0., EXprojekt s. r. 0.), 15 bodU

Tento koncept navrhuje novy most pro tfi koleje a jednostrannou ldvku pro pési a cyklisty. Jde o konstrukei
trdmovou, v hlavnim poli pak jde o pfihradovou konstrukci s obloukovym hornim pasem.

Tento ndavrh postradd oboustranné lavky, coZ je z hlediska vyhledi nevhodné, za nevhodné technicky
iarchitektonicky byly povaZovany i nové podpory v koryté Vltavy, a to i s ohledem na lodni provoz v lokalité.
Rovnéz kombinace nové podpory se stdvajicim pilifem nebyla hodnocena pozitivné.

Koncept 6. — Dissing + Weitling, COWI, Petr Tej, WaltGalmarini, Praha 6, 23 bod

Tento koncept navrhuje dva nové mosty pro dvé a jednu kolej s oboustrannymi lavkami. Stdvajici most
vyuzivd pro rekreacni aktivity a je umistén vedle nového premosténi. Technicky jde o ocelovy trdmovy most
s dolni mostovkou proménné vysky. Zde komise povaZovala za nevhodné nezapojeni stdvajiciho mostu do
funk¢ni dopravy, omezeny vyhled pésich vedle vysokych plnych nosnikt i celkovy neklidny dojem ze zviné-
nych nosikl ze Sikmych pohledu.

Koncept €. 3 — celkovy zakres. Koncept €. 3 — pficny fez.

Koncept €. 4 — celkovy zékres. Koncept €. 4 — pficny fez.
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Koncept €. 6 - celkovy zakres. Koncept €. 6 - pficny fez.
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Koncept 8. - monom works s. r. 0., 17 bodu

Tento koncept navrhuje novy jednokolejny most s jednostrannou lavkou. Technicky jde o Zelezobetonovy
obloukovy most s horni mostovkou, trdm mostovky je tvofen dvojici komorovych nosnikt. Pivodni most je
zde ponechan pro dvé koleje a oboustranné lavky pro pési, jde o rekonstrukeci ¢i repliku. Ndvrh na stavajicim
mosté nedodrzel poZzadavek zadani na VMP 2,5.

Zde komise povazovala za nevhodné omezeni podjezdné vysky pod mostem pro lodni dopravu a neoslovilo
ji ani celkové FeSeni v konfrontaci dvou zna¢né odlisnych tvart.

Koncept 9. - LZelezniéni mosty pod Vysehradem - arch. studie - PGP, TUBES, BOELE"
(PRAGOPROJEKT, a. s., TUBES spol. s r. 0. a Boele s. r. 0.), 21 bod{

Tento koncept navrhuje dva nové mosty, pro jednu a dvé koleje. Jsou to ocelové trdmové mosty s dolni
mostovkou a komorovymi nosniky proménné vysky. Pivodni most je zde podélné roztriznut, ziZen a pouZit pro
cyklistickou a pési dopravu.

Komise zde negativné hodnotila jednak zakryti piivodniho mostu, a zejména umisténi pésich mezi obou-
smérny Zelezni¢ni provoz s omezenym vyhledem. To vedlo i k nekomfortnimu napojeni pésich a cyklistu.

Koncept 10. - ,,PX/A6/METROPROJEKT - Zel. Mosty Vysehrad - 2021¢
(Pontex, spol. s r. 0., ATELIER A6, s. r. 0., a METROPROJEKT Praha a. s.), 21 bodU

Tento koncept navrhuje dva nové mosty, jeden zcela tvarové novy pro jednu kolej a lavku pro pési, druhy
most je tvarovou rozsirenou replikou ptivodniho mostu pro dvé koleje a cyklisty. Komise zde negativné hodno-
tila celkovou tvarovou komplikovanost celého soumosti a nedore$ené a neoptimadlni zapojeni pésich a cyklis-
tickych tras do uzemi.

o
i
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Koncept ¢. 8 — celkovy zakres. Koncept €. 8 - pficny fez.

Koncept €. 10 - celkovy zakres. Koncept €. 10 - pficny fez.
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PREDSTAVENI UPRAVENYCH KONCEPTU

Celkem Sest ndvrha bylo po postoupeni do 2. etapy dopracovdno. Tyto navrhy byly predstaveny komisi
a probéhla nad nimi s ucastniky diskuse, po které je soutézici dale dopracovali do kone¢nych nabidek.
Dne 16. 9. 2022 se uskutec¢nilo zdvérecné jednani komise, kde probéhlo celkové vyhodnoceni soutéze.
Ddle jsou zde predstaveny nabidky serazené ve vyhodnoceni sestupné od 6. do 1. mista.

Koncept 7. — Sdruzeni mosty pod Vysehradem zastoupené spol. Valbek, spol. s r. o.
(Valbek, spol. s r. 0., a Ing. arch. akad. arch. Libor Kabrt), 30,32 bodu - 6. misto

Tento koncept navrhuje novy trojkolejny most s horni mostovkou, vedle kterého je umisténa stavajici
konstrukce upravend na pési a cyklisticky provoz. Zde byla komise rozdélena, na strané jedné ocenila méstsky
charakter nového mostu, na druhé strané ptisobi nédvrh spiSe nesourodym a provizornim dojmem.

Nédvaznosti pési a cyklodopravy nebyly dokonale vyfeSeny a za nevhodné 1ze povaZovat umisténi jedno-
stranného nastupisté. V porovndni obou mostt je patrnd mohutnost a objemnost nové trikolejné konstrukece,
z fady pohledt zakryvajici stdvajici most, v jinych pohledech se ale darilo zajistit vzdjemny soulad. Neni také
umoznén volny vyhled na obé strany. Vystavba s tiplnym vyloucenim Zelezni¢nfho provozu na zhruba ¢tyfri
meésice a celkova doba vystavby priblizné tri roky je velmi dlouha.

Koncept 11. - Spole¢nost ,, The Buro & SHP*
(The Blro, s. r. 0., a Strasky, Husty a partnefi s. r. 0.), 47,16 bodu - 5. misto

Tento koncept navrhuje novy trojkolejny most s dolni mostovkou typu sitového oblouku, vedle néhoz je
umisténa stavajici konstrukce upravena na pési a cyklisticky provoz. Samotny novy most je elegantni, nicméné
z technického hlediska je nestastné nevyuziti velké ¢asti plochy nového mostu. Celkem ¢ty#i hlavni nosniky
v jednom poli s odliSnym tvarem a barevnosti v nékterych pohledech vytvédreji nepfehlednou a nepresvédci-
vou siluetu, predevsim z niz§iho horizontu. Z pttvodniho mostu také nenf umozZnén volny vyhled na obé strany.

Koncept 12. - HUA+FAN+PS_Vysehrad
(HUA HUA ARCHITECTS s. r. 0., Fandament Architects s. r. 0., PROJEKTSTUDIO EUCZ s. r. 0.), 61,6 bodu - 4. misto

Tento koncept navrhuje dva nové mosty, dvojkolejny a jednokolejny, kde chodci a cyklisté jsou umisténi na
obou strandch a z¢dsti i mezi mosty. Jde o most s dolni mostovkou typu Langerova trdmu bez horniho ztuZeni.

Koncept dokazal efektivné oteviit prostor na obou naplavkédch diky zvétseni rozpéti krajnich poli, coZ ale na
druhou stranu mélo vizualni dopad na celkové pohledy. Souc¢asné ¢tyfi hlavni nosniky a celkovy motiv zvlnéni
v Fadé detaillt komisi neoslovily.

il

5 - Y, :

Koncept €. 11 - celkovy zakres. Koncept €. 11 - pfi¢ny fez novym mostem.

T
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22 | WWW.SILNICE-ZELEZNICE.CZ



MESTSKA DOPRAVA V PRAZE | URBAN TRANSPORT IN PRAGUE =

Koncept €. 5 — celkovy zakres. Koncept €. 5 - pficny fez.
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Koncept ¢. 1- celkovy zakres. Koncept €. 1- pficny fez.

Koncept 5. - SUDOP PRAHA a. s., 76,22 bodu - 3. misto

Tento koncept navrhuje dva nové mosty, dvojkolejny a jednokolejny, kde pési jsou umisténi na obou stra-
ndch a cyklisté mezi mosty. Jde o most s dolni mostovkou typu Langerova tramu. Zde komise hodnotila pozi-
tivné odkaz novych mostt na stavajici most. Ctvefice obloukit omezuje pfi¢nou prithlednost konstrukce
a vyrazné zasahuje do panoramatickych pohledi. Stfedovy zavés ve tvaru V je v bo¢nim pohledu pfilis vyraz-
nym a dominantnim prvkem. Souc¢asné, i kdyZ FeSeni pro pési a cyklisty ptisobi velkoryse, nenabizi bezkolizni
prekondni prostoru Vytoné.

Koncept 1. - Spole¢nost 3.0
(Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, pfispévkova organizace, EXCON, a. s,
koucky-arch.cz s. r. o., Ing. lvan Sir, projektovani dopravnich staveb CZ s. r. 0.), 82,90 bodu - 2. misto

Tento koncept navrhuje jeden trikolejny most se tfemi hlavnimi nosniky a jednostrannou ldvkou pro pési
a cyklisty, druha lavka je umisténa mezi kolejemi. Zde komise ocenila netradi¢ni , steampunkovy“ tvar mostu
naznacujici ptivodni tvaroslovi a architektonicky navrh hodnotila pozitivné. Na druhé strané bylo negativem
umisténi péstho provozu mezi koleje a absence vnéjsi ldvky na severni strané.

Ve findlnim navrhu byla pési a cyklisticka doprava reSena bezkolizné na jizni strané mostu. Pro jeji napojeni
na Smichové, kde cyklotrasy jsou vedeny po zruSené koleji na severni strané, bylo nutné prevést trasu pod
Zelezni¢nim télesem podjezdem. Negativem bylo vylouceni Zelezni¢niho provozu na 21 tydnti a dlouha doba
vystavby 3-4 roky.
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Koncept €. 2 vdruhém kole soutéze - celkovy zakres.

Koncept 2. - 2T engineering, s. r. o., Praha 6,
91,95 bodu - 1. misto

Tento koncept navrhuje jeden novy tfikolejny most
s oboustrannymi ldvkami pro pési a cyklisty. Oproti
2. etapé upraveného konceptu byla v kone¢né nabidce
predlozena sitova obloukova konstrukce se dvéma
samostatné stojicimi oblouky bez horniho ztuZeni.
Komise zde pozitivné hodnotila celkové elegantni
a ¢isty vzhled mostu. Toho autori dosdhli mimo jiné
diky tomu, Ze se jim podarilo svést vSechny tri koleje
prindjezdu na most tésné vedle sebe. Tim dosahli
usporného profilu, ktery bylo moZno umistit na
rozsifena zhlavi stavajicich pilift pri zachovéni jejich
autentického tvaru. Celkové feSeni pésich a cyklistic-
kych tras bylo ze vSech nédvrht jednoznac¢né nejlépe
pojato. Reseni také umoznuje efektivni premisténi
pavodniho mostu do nové polohy.

ZAVER

V hodnoceni konceptti [1] je uvedeno: ,,Clenové
komise se po vzdjemné diskusi pfi zdvére¢ném
hodnoceni navrht nakonec priklonili k tém navr-
ham, které presvédcivym zpisobem vyfesily otdzku
komplexniho architektonického Fe$eni v urbanizo-
vaném kontextu mésta, s respektem k zazitému
historickému a mentdlnimu obrazu tizemi, a zaroven
Cistého a raciondlniho konstrukcéniho reseni, které
by mélo obstat v dlouhodobém horizontu sta let.
Komise je toho nédzoru, Ze v unikatni urbanistické
situaci oblasti VySehradu a Vltavy zcela naplnily tyto
pozadavky pouze prvni dva ndvrhy reseni.”

VSechny ostatni ndvrhy ale umoznily vést podrob-
nou diskusi nad vyhodami a nevyhodami jednotli-
vych FeSeni a komise si velmi vdZi profesionalné
odvedené prédce vSech ucastnikt. Autori ¢lanku by
rddi uvedli, Ze nézory ¢lent komise se v pribéhu vice
nezroc¢ni prace postupné vyvijely. Na poc¢dtku byla
evidentni vétSinova snaha komise o zéchranu stdvaji-
ciho mostu, v prabéhu hodnoceni ale bylo patrné, ze
kombinace nového ani pttvodniho mostu nevede
i pfes snahu soutézicich k optimalnimu a urbanistic-
ky hodnotnému feSeni na dalSich 100 let. Proto se
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Koncept €. 2 — pficny fez v misté zesileného pilife,
konecna nabidka.

komise nakonec vétsinové priklonila k novému
trikolejnému mostu, jenZ neptsobi v daném tzemi
dominantné a dava v dalkovych pohledech vyniknout
unikatnim pamdtkdm, jako jsou VySehrad nebo
Prazsky hrad. Souc¢asné vitéznd konstrukce umoznuje
budouci rozvoj celého uzemi a verejné dopravy, a to
na nejlepsi urovni ze vdech ndvrh.

Je také tfeba si uvédomit, Ze vyjimecnd univerzdl-
ni hodnota svétového kulturniho dédictvi , Historic-
ké centrum Prahy“ ilustruje proces nepretrzitého
ristu meésta od stredovéku az po soucasnost, zasahy
do takovéto pamatky musi byt uvédzlivé a citlivé.
Praha nemd byt neménnym skanzenem a musi
citlivé reagovat na potfeby rozvoje verejné dopravy.
V tomto smyslu komise svym rozhodnutim kom-
plexné hodnotila v§echny verejné z4jmy.

prof. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D.,

Ing. arch. Jaroslav Wertig, architekt,
doc. Ing. Tomas Rotter, CSc.,
Fakulta stavebni CVUT v Praze

Reference:
[1] Webové strdnky o novém mosté pod Vysehradem,
https://novymostvyton.cz/



