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Novd lavka v Senové

pro pési a cyklisty
propojuje Vratimov a Senov
pres silnici /11

Vystavba cyklolavky pes silnici I/11 a feku Luéinu v Senové predstavuje diilezity krok v rozvoji mistni dopravni infrastruktury.

Tato livka umoziuje bezpecny pohyb chodci a cyklistii ptes frekventovanou silni¢ni komunikaci a propojuje existujici cyklostezky.

Stavba zahrnovala montaz tii, resp. péti samostatnych lavek —lavky L1, L2 a L3, které byly konstruovany jako ocelové piihradové

nosné konstrukce s dolni mostovkou. Projekt byl navrzen s diirazem na vysokou pevnost a odolnost vii¢i zatiZeni a povétrnostnim
vliviim, pfi¢emz byl realizovin v souladu s normami CSN EN 1991-2 a CSN EN 1090-2.

DISPOZICNi A KONSTRUKCENI RESENI

Cykloldvka Senov (lavky 1.1, 1.2 a L.3)

o celkové délce 146,62 m je ve skutecnosti
tvofena tfemi architektonicky rozdilnymi
navrhy lavek se spole¢nymi konstruke-
nimi prvky spodni mostovky a lisici se
vyskou konstrukei parapetnich pfihra-
dovych nosnikd. Mostovka je na vSech
lavkach tvofena pfimo pochozim plechem
tl. 10 mm, vyspiadovanym do osy lavky

ve sklonu 2 %, ktery je v pfi¢ném sméru
vyztuzen podélniky P10 x 110 v oso-
vych vzdilenostech 350 mm. V podélném
sméru jsou navrzeny pfi¢niky v osovych
vzdalenostech 1 440 mm — 1 470 mm,

3D model konstrukce.
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UCASTNICI VYSTAVBY

Investor: Mésto Senov

Generdlni projektant: Dopravoprojekt Ostrava
MI ROAD
EXCON

Linos Color, Colorspol

Generdlni dodavatel, realizace spodni stavby:
Vyroba a montdz ocelové konstrukce:
Provedeni povrchové ochrany:

nad loZisky jsou navrzeny nadopérové pfi¢niky s pasnici $itky 400 mm. Hlavnimi nos-
nymi profily lavek jsou profily z hranatych trubek. Zébradli je navrzeno ze ¢tvercovych
trubek ve tfech Grovnich, pficemz nejvyssi aroven je doplnéna dfevénym madlem. Na
pochozi strané mostovky je realizovina hydroizola¢ni tenkovrstvd stérka.

Livka L1 je tvofena prostorovou obloukovou pithradovou konstrukei, kterd piekondva
silnici 1/11 spojujici Ostravu a Havifov. Délka lavky je 46,2 m, rozpéti lavky je 45,8 m,
vyska nad silnici je 5 az 5,5 m. Na jedné strané je konstrukce uloZena na ZB opéfe, na
druhé strané je ulozena na prostorovém piihradovém pilifi. V pficném fezu m4 lavka
tvar obdélniki o teoretické osové §ifce 4 m a vysce 2,8 m. Ztuzeni je provedeno jak ve
sténdch, tak i v Grovni hornich pdst. Dle architektonického feseni je konstrukee lavky
v nékterych polich opldsténa plechy Corten.
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Lévka L2 je tvofena prostorovou piihradovou konstrukei, ktera spojuje lavky L1 a L3 11 Celkovy pohled na lavku

a vede nad zdplavové tzemi. Lavka se sklddd ze tfech ¢dsti. Lavky jsou 2polové, s roz- L1, L2 a L3 ze silnice I/T1.
pétim pole 12,62 m. Lavka L2A je piidorysné zalomena. Lavky L2B a L2C jsou pfimé.

Délka nosné konstrukee lavek je v ose cyklostezky 25,64 m. Vyska nad terénem je 3,5 az 1 Celkovy pohled

5,5 m. Konstrukee je uloZena na ocelovych pilifich. V pfi¢ném fezu ma lavka tvar obdél- nalavku v nocl
nikd o teoretické osové $ifce 4 m a vysce 1,35 m.
Podpéry a pilife jsou tvofeny pithradovou konstrukei. Podpéry P3—P8 tvofi dvoji-
ce vilcovanych nosnikii z hranatych trubek, pilif P2 je navrzen jako ocelové prihradovi
konstrukce. Vysky jednotlivych konstrukei jsou navrzeny dle nivelety lavek. VYROBA OCELOVE KONSTRUKCE
Lavka L3 je tvofena prostorovou piihradovou konstrukei, kterd piekondva vodni tok.

Délka lavky je 26,75 m, rozpéti lavky je 26,35 m, vyska nad trénem je 2,2 az 6,5 m. Na Lévka byla realizovina ve vyrobnim
jedné strané je konstrukce ulozena na ZB opéfe, na druhé strané je ulozena na ocelo- zdavodé EXCON v Teplicich. Zakizka za-
vém pilifi. V pii¢ném fezu md lavka tvar obdélniku o teoretické osové §ifce 4 m a vysce hrnovala vyrobu tif odlisnych ldvek (L1,
2,8 m. Ztuzeni je provedeno jak ve sténdch, tak i v drovni hornich pésa. Dle architekto- L2 a L3) s podobnou nosnou konstruk-
nického feseni je konstrukee lavky v nékterych polich opldsténa plechy Corten. ci. Pro zaji§téni maximéalné efektivniho
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postupu jsme sjednotili technologii vyroby u vSech typu, coz umoznilo plynulou orga-

nizaci prace. Kazdd skupina zdmecniki a svifecu tak pracovala na totoznych vyrobnich

operacich.

Lévky byly vyrobeny z JA profilii, které predstavuji idedlni material pro nase CNC
stroje, pfedev§im CNC pilovrtaci linku. Ta umoziiuje nejen fezani a vrtani otvor(, ale

i vypalovini vétsich otvord, vyfezi a ikost pro svafovini pomoci plazmového robota.

076 M KONSTRUKCE.

Cz

T Celkovy pohled na lavku
L3, L2, L1 ve sméru na mésto Senov.

— Pri¢ny fez lavky L1.

Nase technické oddéleni pfedem urci-

lo polozky vhodné k tkosovéni uz béhem
pocatecni vyroby, coz minimalizovalo ni-
sledné operace v dilné. Vétsina vypalka
vznikala na CNC plazmovém stole véetné
vrtanych otvord.

Pro dosazeni optimélni kvality svafova-
ni a minimalizaci ¢isténi pfed svafovinim
prochizel veskery material piedtryské-
nim v prabézném tryskacim zafizeni.
Materiil tak vstupoval do svafovny Cisty
a pripraveny pro dalsi zpracovani. Vy-
roba probihala na ¢tyfech samostatnych
pracovistich. Tato organizace umoznila
paralelni praci na réiznych fazich vyroby.

Nosnd ocelovi konstrukee ldvek se
sklddala z bo¢nich pfihradovych nosnika,
svafovanych plechovych pfi¢niki ve tvaru
T, podélniki z ploché oceli, plechové mo-
stovky a u lavek L1 a L3 také stropnich

nosniki.
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— Pri¢ny fez lavky L2.
v Vyroba lavky L.

L Vyroba lavky L2.

Na prvnim pracovisti probihala vyro-
ba bo¢nich ptihrad pro jednotlivé typy
lavek. Ty byly nasledné pfesunuty na
druhé pracovisté, kde doslo ke spojovini
s pfi¢niky a jejich plnému svafeni. Poté se
osadily podélniky a mostovka, kdy oboje
bylo pouze pfistehovino. Pokud to kon-
strukce vyzadovala, byly pfidany i stropni
nosniky, jez byly plné svafeny. V piipa-
dé potieby se kroky z druhého pracovisté
provadély jiz na pracovisti &islo jedna.

Na tfetim pracovisti byla celd konstrukce
otocena, aby bylo mozno dokondit svary
ze spodni strany mostovky. Posledni, étvr-
té pracovisté bylo vyhrazeno pro findlni
dokoncovaci operace, jako je dokoncovini
nosnych svart, brouseni hran na kvali-

tu R2, dovafovéni plechii pro zabradli ¢i
opldsténi atd. V této fizi probihaly také
pfedsestavy jednotlivych segmentt lavek
a jejich geodetické zaméfeni.

Béhem celé vyroby byla peclivé kon-
trolovina geometrie konstrukei pomoci
3D méfeni a provddély se veskeré NDT
zkousky. Zavérecnd féze expedice ho-
tovych svafencii byla ob¢as napinavé
z diivodu minimélnich rezerv pro mani-
pulaci. Spole¢nost EXCON si tak muize
pfipsat dalsi dokonc¢enou vyrobu v oblasti
ocelovych lavek.

Antikorozni ochrana ocelové
konstrukce byla provedena podle archi-
tektonického zdméru natérem ve vrchnim
odstinu RAT 8011 — hnéd4, tento odstin
imituje a vzdjemné se dopliiuje s navrze-
nym cortenovym opldsténim lavek.

PRUBEH MONTAZE

Samotnd montaz ldvek probiha-
la v nékolika fazich a kazd4 ¢ist byla
peclivé koordinovina pro zajisténi bez-
pecné a efektivni instalace. S ohledem na
omezené prostorové moznosti pro pfed-
montdze musela byt montaz realizovana
postupng, po jednotlivych lavkach.

Prvni fazi vystavby bylo vytyceni in-
zenyrskych siti a pfiprava ploch pro
vykopy, zaloZeni spodni stavby, pilotovaci
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soupravy a piiprava zhutnéné plochy pro
ndvoz nadrozmérnych preprav a tézkych
jefabu. V této fazi byly postupné pfipra-
veny Zelezobetonové opéra OP1 a pilife
P3 az P8 a P2, které tvoii podpiirnou
strukturu pro jednotlivé lavky. Osazeni
ocelovych pilifi a podpér bylo provede-
no na ZB patky pfed zahijenim instalaci
lavek, a to s ohledem na omezené prosto-
rové moznosti stavenisté.

Lavka L3, kterd byla instalovdna
jako prvni, pfekondvd vodni tok Lucinu
a slouzi jako najezd na lavku ze strany od
Vratimova. Lavka byla vyrobena v dilné
ze dvou &sti a na montdznich podporich
svafena v jeden celek. Béhem instalace na
7B opéru a prostorovy piihradovy pilif
bylo vyuzito tézké mechanizace — jefibu
o nosnosti 250 tun a precizniho geo-
detického méfeni k zajisténi spravného
usazeni konstrukee.

Montéz lavky L2A, L2B, L2C - lavky
preklenuji k vodnimu toku pfileh-
1é zaplavové tzemi feky Luciny, kde
pii zvy$eném pratoku dochazi k zapla-
vé prilehlych pozemkii. I s ohledem na
tuto skutecnost a soucasné s pozadav-
kem na dodrzeni sklonu ldvek dle platné
legislativy jsou lavky L2A-L.2C umisté-
ny na zvydenych podpérnych ZB, resp.
ocelovych konstrukcich. Konstrukee je
podepiena ocelovymi pilifi ve tvaru ,V*,
které byly pevné ukotveny do ZB zikla-
du. Lavky L2A, L2B, L2C byly vyrobeny
v diln¢ ze dvou €ésti a na montaznich
podporiéch svafeny v jeden celek. Vlastni
montaz lavek — tfi dilce — kazdd o délce
22 metru byla realizovana béhem jedno-
ho dne a lavky byly osazeny 120tunovym
jefdbem.

Instalaci lavky L1, kterd pieklenuje
frekventovanou silnici I/11 probiha-
la v koordinaci se stavbou Zelezni¢nich
mostl pfed Havifovem a byla realizovi-
na za Cdstecné, resp. uplné uzdvéry silnice
1. tfidy. V misté uzavéry jednoho sméru

T Pficny fez lavky L3.

N Ldvka L2 - pohled na mostovku,
podporu P2 a lavku L1 ve sméru
na mésto Senov.

+« Ldvka L2 - pohled na pilite
a vyztuhy mostovky.
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T Osazeni lavky L1
do otvoru ze silnice I/11.

— Lavka L3 pres feku Lucinu
po osazeni do otvoru.

vzniklo pfedmontdzni pracovisté, kde byla
lavka sestavena a svafena ze Ctyf diled

v jeden celek. Béhem instalace na ZB
opéru a prostorovy ptihradovy pilit P2
bylo vyuzito tézké mechanizace — jefdbu
o nosnosti 500 tun. Osazeni bylo prove-
deno v omezeném 24hodinovém casovém
useku za plného uzavieni obou sméri sil-
nice I/11.

ZAVER

Projekt vystavby cyklolavky v Senové
pfedstavoval komplexni inZenyrsky tkol,
ktery vyzadoval precizni plinovéni

a realizaci. Peclivd prefabrikace jednotli-
vych dilct a jejich pfesné osazeni
umoznily dokon¢it stavbu v plinovaném
terminu. Lavka nyni slouzi jako bezpe¢ny
pruchod pro cyklisty a chodce, ¢imzZ
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pfispiva k rozvoji udrzitelné mobility v regionu. Diky pouZiti modernich materiala
a technologickych postupt byla dosazena vysoka Zivotnost a minimdlni ndroky na
udrzbu. Tento projekt ukazuje, jak muze efektivni inZenyrstvi zlepsit dopravni infra-
strukturu a zvysit kvalitu Zivota obyvatel.

Autofi:

Ing. Milan Skoumal, feditel vyrobniho zdvodu spolec¢nosti EXCON.
Ing. Ales Zemanek, manazer pro obchod a realizaci staveb spole¢nosti EXCON.
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